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N
Programacao
*¢* 9h as 9h30 — Welcome coffee

** 9h30 as 10h10 — Apresentacao da pesquisa de campo: “A visao do usuadrio do transporte publico na Regidao Metropolitana do Rio de
Janeiro, pré e pds pandemia” — Dra. Cintia Machado de Oliveira — Professora do IME e do CEFET/RJ e pesquisadora do OPTGIS
/COPPE/UFRJ

** 10h10 as 10h30 — “O cendrio do Transporte Publico na RMRJ” — Richele Cabral — Diretora de Mobilidade Urbana da Semove
** 10h30 as 11h10 — “O Transporte Publico na Grande Vitéria" — Secretario de Estado de Mobilidade e Infraestrutura do Espirito Santo

**11h10 as 12h30 — “Mesa Redonda: sera que mudamos? Um panorama do transporte publico na Regiao Metropolitana do Rio de
Janeiro - a visao do poder publico”

+** Participantes:

Simone Costa: Assessora Chefe da Secretaria Executiva do Fundo de Mobilidade Urbana Sustentavel (FMUS)

Renato Barandier: Secretario Municipal de Urbanismo e Mobilidade de Niteroi

Leonardo Bastos Callijao: Secretario Municipal de Transportes de Nova Iguacu

Fabio Damasceno: Secretario de Estado de Mobilidade e Infraestrutura do Espirito Santo

José Roberto de Lima: Diretor Técnico Operacional do DETRO/RJ

** Moderador:

Dr. Glaydston Mattos Ribeiro: Professor do Programa de Engenharia de Transportes/COPPE/UFRJ e Diretor Executivo da Fundacdo
COPPETEC

** 12h30 as 13h - Consideracdes finais e encerramento



Quem somos




Quem Somos

OPTGIS

Laboratory of Optimization and
Geographic Information Systems

-— Programa de Engenharia
V de Transportes
COPPE-UFR]

Glaydston Mattos Ribeiro

Possui Graduacdo em Engenharia Civil pela
Universidade Federal do Espirito Santo
(1999), Mestrado em Engenharia de
Transportes pelo Instituto Militar de
Engenharia (2002) e Doutorado em
Computacéo  Aplicada pelo Instituto
Nacional de Pesquisas Espaciais (2007).
Possui Pés-Doutorado pela HEC-
Montréal/Universidade de Montréal (2011) e
atualmente é professor do PET/COPPE/UFRJ
e Diretor Executivo da COPPETEC.

Cintia Machado de Oliveira

Professora do Instituto Militar de Engenharia
e do Centro Federal de Educagdo
Tecnoldgica Celso Suckow da Fonseca.
Possui Mestrado e Doutorado em
Engenharia de Transporte (2015 e 2009) e
Pds-doutorado em Engenharia de Producgdo
pela COPPE/UFRJ (2018). Atualmente, é
Assessora da Dirgtoria e Secretdria Executiva
da Associacgéo Nacional de Pesquisa e Ensino
em Transportes (ANPET) e atua como
pesquisadora colaboradora do OPTGIS.

Marina Leite de Barros Baltar
Possui Graduag¢do em Engenharia Civil pela
Universidade Federal de Mato Grosso (2010),
Mestrado (2014) e Doutorado (2022) pelo
PET/COPPE/UFRJ. Atuou como Engenheira de
Transportes na CET-Rio e atualmente ¢é
professora adjunto do PET/COPPE/UFRJ com
experiéncia na drea de Engenharia de
Transportes, principalmente em Engenharia
de Trdfego, Planejamento de Transportes e
Mobilidade.

Joyce Azevedo Caetano

Possui Graduacdo em Engenharia Civil pela
Universidade Veiga de Almeida (2019).
Graduanda em Engenharia de Producgdo pelo
Centro Federal de Educacdo Tecnoldgica
Celso Suckow da Fonseca e Doutoranda no
PET/COPPE/UFRJ, na linha de pesquisa de
Cidades e Mobilidade, com énfase em
Pesquisa Operacional. Possui experiéncia
profissional no setor de Gerenciamento de
Projetos, Otimizacdo e Programacgdo e atua
como pesquisadora do OPTGIS.

Larissa Rodrigues Turini

Possui Graduacgdo em Engenharia Sanitdria e
Ambiental  (2013), Especializagdo em
Engenharia de Segurangca do Trabalho
(2016) e Mestrado em Recursos Hidricos
(2021) pela Faculdade de Arquitetura,
Engenharia e Tecnologia da Universidade
Federal de Mato Grosso. Doutoranda em
Recursos Hidricos pela UFRJ. Possui
experiéncia em Gestdo e Planejamento de
Saneamento  Bdsico e atua como
pesquisadora colaboradora do OPTGIS.



O projeto

Desafios para a promocao de um transporte
publico sustentavel na Regiao Metropolitana
do Rio de Janeiro (RMRJ)
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Principios para sustentabilidade do transporte urbano

1. Planejar cidades densas e na escala humana
2. Criar cidades orientadas ao transporte publico

Como fazer isso?

. . . s . - Interesse e  reconhecimento  de
3. Otimizar a malha vidria e seu uso responsabilidades por parte de todos os
. . . envolvidos (sociedade, poder publico e

4. Fomentar o caminhar e o uso da bicicleta iniciativa privada)

5. Implementar melhorias no transporte publico ~ +  padosdapopulacao

6. Controlar o uso de veiculos

/. Gerir os estacionamentos

8. Promover o uso de veiculos ndo poluentes ‘

9. Comunicar solucdes QIZ ...

10. Abordar os desafios exaustivamente  Princiios difundidos pela Giz - nstituigdio de cooperagdo internacional para o

desenvolvimento sustentdvel



Objetivo do estudo

= Entender quais sdo os desafios e as responsabilidades da iniciativa privada, do poder publico e da
sociedade civil para a promocdo de um transporte publico sustentavel na RMRJ

Metas do estudo

= Realizar uma pesquisa de campo a fim de identificar o padrdo de deslocamento da populacdo, visando entender os
modos utilizados, bem como as razdes de sua utilizacdo (a visdo dos usudrios)

= Realizar um debate com as empresas que operam o sistema de transporte publico da RMRJ, a fim de entender os
seus principais desafios (a visdo dos operadores)

= Realizar um debate com o poder publico, gestor do sistema de transporte publico das cidades que formam a RMRJ,
a fim de entender os seus principais desafios (a visdo do poder publico - objetivo do workshop)

= |dentificar como promover o transporte publico sustentavel na RMRJ



A visdo do usudrio do transporte publico na Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro, pré e pos

pandemia
Cintia Machado de Oliveira — Professora do IME e do CEFET/RJ e pesquisadora do
OPTGIS /COPPE/UFRJ
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A visdo dos
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Pesquisa de campo " %




Meétodo do estudo

Alams
EEH  agosto/23 e outubro/23

4,323 entrevistas

Perguntas quanto ao perfil dos

respondentes, padrdio de -y |
’ | = . il [ 0- 200.000
deslocamento e mudangas no pos e A : 5 oo- o0
pandemio S = . Lo
. @ OQuantidade de entrevistas realizadas

Andlise estatistica dos resultados

*Para atingir um grau de confianca de 95% e uma margem de erro de 2% seria necessdrio aproximadamente 2.400 entrevistas
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Resultados da
pesquisa de
campo




Dados gerqis Escolaridade

Cidades de residéncia dos respondentes

46,91%

Rio de Janeiro
10,78%
17,86%

Sao Gongalo

Nova Iguacu 7.91%
Duque de Caxias e 8,10%
o - 5,62%
Niterdi 5,34% - 326%
~ ~ . . ~ . 0,49%
Sao Joao de Meriti 4,58% ' -
FO r m O d e re G l“l Z O gq O d q p e S q u I S G Ensino Ensino Ensino médic  MEnsino superice  Ensino superior  Pds-graduagdo  Pds-graduagao
fundamental fundamental 0 incompleto completo incompleta completa

- 3,89% — incompleto comoleto
Nilépolis - 3,28%
Mesquita 2,96%
- 2,38%

Belford Roxo

Marica
. 2,22%
Mage . Trabalho totalmente
Outro municipio do RJ . 1,48% hibrido e diferentes

niveis sociais.

14,25%

5,30%

Renda mensal
798%

I |

D'gltal Presencial Até 1 salario Entre 1 e 2 salarios [Entre 2 e 3 salarios  Entre 3 e 5 saldrios  Entre 5 e 7 salanos Entre 7e 10 Acima de 10
minimo minimos minimas minimos minimos salarios minimos saldnos minimos

1,53% 0.62%




Mudanca no padrao de deslocamento pos pandemia

Por cidade
Média de 14,53%
Legenda
Rio de Janeiro e N3o
Sdo Goncalo eSim
Nova Iguagu

Duque de Caxias 86,64% 13,36%

Niteroi

S3o Joao de Meriti 62,12% Dos 14 municipios

pesquisados, esses 4
estdo entre as 6 com
Nilopolis 75,35% menor salario médio
(IBGE, 2021)

Belford Roxo 76,19%

Mesquita

62,50%

88,35%
Mage 82,29%
Outro municipio do RJ 81,25%

87,88%

Marica

Itaboral

Japeri 88,24%



Mudanca no padrao de deslocamento pos pandemia

Grau de escolaridade

Legenda
®Nao
®Sim

Renda bruta mensal

Legenda
®Nao
®Sim

Ensino Ensino Ensino médio  Ensino médio  Ensino superior| Ensino superior Pds-graduacdo Poés-graduacéc
fundamental | fundamental incompleto completo incompleto completo incompleta completa
incompleto completo

Até 1 salario Entre 1e 2 Entre2e 3 Entre3eb5 Entre 5e7 Entre 7e 10 Acima de 10
minimo salarios salarios salarios salarios salarios salarios
minimos minimos minimos minimos minimos minimos

Maior escolaridade e renda, maior % de mudanca



Modos de transporte utilizados - onibus

Pré pandemia

67,68%

12,74% 13,38%
6,21%
Apenas As vezes Onibus e  Qutro modo
onibus Onibus, as  outro modo

vezes outro
modo

Pds pandemia
65,61%

Apenas
onibus

13,85%

As vezes
onibus, as
vezes outro
modo

Reducdo do uso do 6nibus em 2,1%

Aumento de 1,1% do uso as vezes Onibus, as
vezes outro

Reducdio da integracdo por meio do uso do
Onibus com outro modo em 2,9%, e

aumento do uso de outro modo em 3,8%

Essa mudanca pode estar promovendo
um aumento no uso do automovel

10,51% 143[}3%

Onibuse  Outro modo
outro modo




Modos de transporte utilizados - exceto onibus

Pré pandemiao Pds pandemia

Legenda

® A pée
®Barcas

® Bicicleta

® BRT

®Carro
®Fretado

@ Metro

® Motocicleta
® Mototaxi

® Qutros
“Transporte por aplicativo
“Trem

®Van

SVLT

* Nd&o houve mudanca significativa

« Aumento do uso do trem em 18% e do uso do
transporte por aplicativo em 2,7% e diminuicdo do uso
do metré em 6%

Onibus e As vezes Outro modo Onibus e As vezes Outro modo

outro modo onibus, as outro modo onibus, as . . A
vezes outro vezes outro transporte por aplicativo em 5,8% e do metré em 8,3%

modo modo e diminuigdo do modo “a pé”" em 9,5%

* Reducgdo do uso do trem em 4,2%, aumento do uso do




Modos de transporte utilizados - exceto onibus

Pré pandemiao Pds pandemia

Legenda

® A pée

®Barcas O uso do carro se manteve nos 3
®Bicicleta cendrios. Parece que a pandemia ndo

i provocou mudancas no uso do

. V4
Cer— AOSN

® Fretado
@ Metro
® Motocicleta

® Mototaxi

SELICE Aumento do uso do transporte
- e e
“Trem

®Van
SVLT

Cidades Aumento Reducdo

Duque de ( Carro ) | Integragdo metro
Caxias

Niteroi (| Carro, Barcas e Outros modos de
Icicleta TP

Onibus e As vezes || Outro modo Onibus e As vezes || Outro modo Rio de Janeiro ("Transporte por > Metro
outro modo onibus, as outro modo onibus, as

vezes outro vezes outro —
modo modo Sdo Gongalo </m\ Onibus

—app__




Motivacgcdao para mudanca no padrado de deslocamento pos pandemia

Desemprego 23,61%

Mudanca do meu local de destino 19,61%

Adocao do regime hibrido ou remoto 19,35%

Mudanca do meu local de residéncia 13,94%
Mudanca no padrdao de deslocamento pds pandemia / cidade . g
_ _ egenda
Falta de oferta de linhas e servicos de transporte 11,87% Rio de Janeiro ® Nao
Sdo Gongalo ®Sim

Nova Iguacu

Preferéncia por outro modo de transporte 8,39%

Duque de Caxias

Niteroi

OUtraS razoes 1,42% S3o Jodo de Meriti
Belford Roxo
Aumento do tempo de espera 1,03% Nilopolis
Mesquita
. . aps . Marica
Motivos de saude/mobilidade reduzida I 0.65% ariea
Magé
A d b .. Outro municipio do RJ
umento dos combustivels 0
Uj 3% [taborai

Japeri
Desemprego Sao Joao de Meriti, Belford Roxo, Nildpolis e
Mesquita

Migrou para o regime hibrido ou remoto Rio de Janeiro, Niterdi e Sao Gongalo



Motivacado para o uso do onibus

Pds pandemia

55,83%

29,86%

4,77%

4,06%

2,47%

1,24%

1,06%

——

0,71%

Legenda

® Menor custo que outros modos disponiveis Tendo outra op¢do e o custo ndo sendo um critério relevante, a
mudanca do modo de transporte pode acontecer

@MN3c possuo outra maneira viavel de deslocamento disponivel

®Menor tempo de viagem gue outros modos disponivels

®Mais ocpgoes de linhas e servigos que cutros modos de transporte
@ Menor tempo de espera que cutros modos disponivels

®Maior possibilidade de realizar a viagem sentada
*Menor ndmero de integragdes necessarias

®Cutras razdes

* Devido a predomindncia do uso do 6nibus, optou-se por uma andlise mais detalhada quanto as motivacdes para uso, ou ndo uso desse sistema



Motivacdo para o ndo uso do 6nibus

Pré pandemia Pds pandemia _ , . : .
Ranking | Pré pandemia Pés pandemia
_ 15,63% . Legenda 1° Tempo de Tempo de viagem
17,29% | ® Tempo de viagem viagem
_ o $Faita dejcontorto fisico 2° Falta de Tempo de espera no
(o) IIRT
_ 10,80% Thdee ®Fela neseguranga piblica . conforto fisico ponto de 6nibus
® Tempo de espera no ponto de onibus 30 Falta d Falta d ;
_ 10,23% 14,49% ®Falta de disponibilidade de linhas ou servicos Segutfanga atta ﬁiiign orto
IR o4 e oo - pliblica
14,49% ® Falta de conforto térmico .
_ 8,52% ® Falta de confiabilidade 4 Tempo de Falta de, seguranca
6 8 . espera no publica
_ 7 959% 13,55% ® Falta de seguranca viaria oonto de
' ® Falta de oferta do servico 5nibus
_ RE

9.81% ®Infraestrutura do ponto de 6nibus ou terminal

® Infraestrutura no deslocamento

B 6%
B 2s56%
B 256%
B 2s6%

8,41% Motivos de salde ou mobilidade reduzida

® Qutras razoes

2,34%

Quem ndo usa Onibus, ndo tem o custo
como prioridade. Tempo, conforto e
seguranca publica foram os critérios mais
apontados

1,87%

1,40%

—_———

| 2.56%

5l

- 2,56%




Motivacdo para o ndo uso do 6nibus

Pré pandemia Pdos pandemia

Legenda
15,63%
v 17,29% | ®Tempo de viagem

12,50% ® Falta de conforto fisico
10.80% 16,36% @ Falta de seguranca publica
p ("

. A . . ~ . M
Tempo de espera no ponto de onibus Motivacéio nas cidades mais populosas da

10,23% 14,49% :FCaIti de disponibilidade de linhas ou servicos RMRJ (pés pandemia)
usto
14.49% oliiits vl cemlaiis ierline Duque de Falta de confiabilidade e

8,52% @ Falta de confiabilidade Caxias tempo de espera ho ponto

13,55% ® Falta de seguranca viaria Niteroi Tempo de viagem e de

® Falta de oferta do servico espera nos pontos
981% ®Infraestrutura do ponto de 6nibus ou terminal

7,95%

7,39%

Sdo Gongalo | Tempo de viagem e falta de
conforto fisico

® |Infraestrutura no deslocamento

0 Motivos de saude ou mobilidade reduzida T E——————
8,41% :
o Okiiras:ragtias Nova Iguacgu | [Tempo de viagem e falta de

seguranca publica
2,34% . .
Rio de Falta de seguranca publica e
! 2,56% . 187% Janeiro de conforto fisico
256%
B 2.56% I 140%
; (e}

» Para as cidades que ndo possuem sistema de transporte de alta capacidade
(metrd ou trem) o tempo foi apontado como um dos critérios mais relevantes



Mudanca no padrao de deslocamento x renda bruta mensal

Legenda
e Apenas Onibus

©)
& e Onibus e outro modo
0] ; Al .
i ® As vezes Onibus, as vezes outro modo
o ® Outro modo
Q
p
al * De 1 a3 saldrios ndo apresenta mudanca significativa
Ate 1 salario Entre 1e 2 Entre2 e 3 Entre 3 e 5 Entre5e7 Entre 7 e 10 [§ Acima de 10 o o ~
- . . » - . . « De 3 a 5 saldrios apresenta um aumento para a utilizagdo
minimo salarios salarios salarios salarios salarios salarios o L ) N
minimos minimaos minimos minimos minimos minimos de. outro modo em 7,8%, uma demu'QGO da InNtegracao do
Onibus com outro modo em 4,8% e uma reducdo do uso do
Onibus em 3%
- « De 5 a 7 saldrios apresenta um aumento na utilizacdo de
s outro modo em 12,1%, reducdo no “as vezes Onibus, as vezes
Q outro modo” em 3% e uma reducdo no uso do 6nibus em 9,1%
ge)
- , .
) « De 7 a 10 saldrios apresenta um aumento de 32% para o outro
(% modo, uma redugdo no “as vezes Onibus, as vezes outro modo”
\DCE em 16% e o uso do O6nibus diminuiu em 12%
Até 1saldrio Entre1e2  Entre2e3 | Entre3e5 || Entre5e7 [ Entre 7 e 10 || Acima de 10 * Acima de 10 saldrios apresenta um aumento 7,4% para o outro
minimo salarios salarios salarios salarios salarios salarios modo, uma redugdo no “as vezes Onibus, as vezes outro modo”
minimos minimos minimos minimos minimos minimos

em 7,4% e o uso do Onibus diminuiu em 3,7%




Rio de Janeiro
(Capital)

Leste Fluminense

Baixada Fluminense

# entrevistas Mudaram o padréo (%)

(%)
46,9% 10,45%
Séo Gongalo mudou 15%,
19,2% Niterodi 11,7% e Maricd
11,6%.
As cidades que mais
mudaram foram Sdo Jodo
de Meriti (37,8%),
29 7% Mesquita (37,5%),

Nildpolis (24,6%) e Belford
Roxo (23,8%).

Nova Iguacgu (9,6%)

Quem mais mudou

Usudrios com renda
entre 7 e 10 saldrios
minimos

Usudrios com renda
acima de 3 saldrios
minimos

Usudrios com renda até
1 ede 3 a5 saldrios
MiniMmos

Porque nao uso onibus

Motivo para mudancga (p6s pandemia)

Falta de seguranca publica,
falta de conforto e tempo de
viagem

Mudanca no regime de
trabalho e falta de
oferta da linha

Tempo de viagem, tempo de
espera no ponto de 6nibus e
falta de conforto fisico

Mudancga no regime de
trabalho e desemprego

Tempo de viagem e falta de
confiabilidade

Maioria - Desemprego

Nova Iguacgu -
mudanca local destino

Nova Iguacu - falta de
oferta do servico

Em todos os locais, os motivos para uso do 6nibus foram o menor custo e ndo possuir
outra maneira viavel de deslocamento



A visao dos
especialistas
(operadores e

literatura)




Principais resultados - TOP 10

1. Os esforcos pos-pandemia devem ser direcionados para restaurar a confianca dos usuarios
2. Uma maior participacao do transporte publico exige tempos de viagem reduzidos, linhas diretas,
maior frequéncia, menor custo, conforto e seguranca publica

. Reducao da tarifa por meio de subsidio pode impulsionar o uso do transporte publico

. Investimento em infraestrutura no primeiro e ultimo trecho da viagem e nos pontos de onibus

5. Utilizacao de medidas de gerenciamento de demanda como pedagio urbano e restricao de
estacionamento

6. Construcao de infraestrutura dedicada ao transporte publico, como faixas exclusivas ou seletivas
visando aumentar a velocidade e garantir o headway

/. Utilizacao de tecnologia para melhorar a comunicacao com usuario pré e durante a realizacao da
viagem

8. Promover o uso de veiculos nao poluentes € uma medida complementar que contribuem para tornar
o sistema de transporte urbano mais sustentavel e eficiente

5. Planejamento de linhas que promovam a integracao (fisica e tarifaria) e evitem a sobreposicao dos
sistemas de transportes

10. Autoridade metropolitana que coordene as acoes municipais em beneficio de toda a RMRJ

> W
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O cenario do Transporte Publico na RMRJ

Richele Cabral — Diretora de Mobilidade Urbana da Semove
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ABRANGENCIA

"92 cidades do estado do Rio de Janeiro;
M79 empresas filiadas;

12.220 linhas de onibus;

.,8 milhdes de passageiros transportados por dia;

"Frota de 15.578 veiculos
80 mil colaboradores (53 mil na RMRJ);

“Familias envolvidas: 240 mil pessoas.

semove




ACOES DE GOVERNANGA CORPORATIVA

09-12/2017 2018 2019

CODIGO DE
CONDUTA

+TRANSPARENCIA

2020-2021

GUIA DE

I I | V Um novo paradigma na governanga

corporativa das empresas de transporte
BILIDADE EM TODOS OS SENTIDOS publico de passageiros do estado
do Rio de Janeiro




CENARIO DO SETOR DE ONIBUS:
A QUEDA BRUSCA DOS ULTIMOS
10 ANOS

move



PASSAGEIROS PAGANTES DO
SISTEMA RMRJ - MEDIA MENSAL

200 000 000

150 000 000

160
milhoes

100 000 000

50 000 000 90
milhoes

0

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

semove
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semove

+ 3 anos
N
W
IDADE MEDIA

10
8
6

+47%
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INFORMAGCOES DA FROTA

FROTA VEDIA MENSAL




KM PERCORRIDO (MEDIA MENSAL)

200 000 000

150 000 000
-54,2%

100 000 000 148

milhoes

50 000 000

68

milhoes

0

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

sEemove
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INFORMAGOES DAS EMPRESAS
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TRANSPORTE PUBLICO POR ONIBUS - RMRJ

PASSAGEIRO
PAGANTE

i FROTA

B o B e

19.574 159.936.015 148.421.056 4.267.752
49% 43% 54% 54%
9.829 89.916.003 64.853.238 1.981.562

*Dados referentes a média
mensal




O QUE IMPORTA PARA O PASSAGEIRO?
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IMPORTANCIA DA RENOVAGAO DA FROTA

VEICULOS NOVOS Tt P "R Pesquisa da CNI mostra os princlpals Incentivos para
TS 1, 0 aumento de usuarlos ao transporte coletivo

s g
:"_:'- ? ).. 3 .. i ~ J&
wdy, : - 22— 2 Wl
T . N ' i L s B .-;/Z.L, = 7AW iy
£ - ‘; '*;. 3 = /| 5 ' ——_—ﬂ
R ety - C g - == = e ‘ = mr——— - . —— —r
b | < = . ———————
Tl

CONFORTO

l
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Fonte: Confederagao Nacional da Industria (2023)
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QUE ATRIBUTOS VOCE CONSIDERA
PARA A ESCOLHA DO SEU MODO DE
DESLOCAMENTO?
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BT N |
ATRIBUTOS DA PESQUISA PRE PANDEMIA
- AR 4 T A

I. '\,L | 7 ),
disponibilidade, eysiiidace
conforto  Fapidez

informacgao ao usuz:’u%{_e_i c us t o S e g u ra n Q a

integragao . pontualidade
acessibilidade formade pagamento
confiabilidade fexibilidade

Fonte: Pesquisa de Mobilidade CNT (2017)
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MOTIVAGAO PARA O USO DOS ONIBUS
(POS PANDEMIA)

dos entrevistados escolheram
outro modo (ndo usam 6nibus) devido
aos 4 principais atributos abaixo:

dos entrevistados afirmam que utilizam
onibus no po6s-pandemia devido ao
menor custo

Tempo de viagem

Tempo de espera no ponto

Quem nao usa onibus, nao tem
custo como prioridade. Tempo,

conforto e seguranca publica
Falta de conforto fisico foram os critérios mais

Falta de seguranca publica

apontados

Fonte: Pesquisa da COPPE (2023)
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ATRIBUTOS QUE IMPACTAM NA

QUALIDADE PERCEBIDA
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E NECESSARIO
GARANTIR

QUALIDADE SUSTENTABILIDADE

para a populacao
usuaria

para o
negdcio

COMO FAZER ISSO?
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FQUILIBRIO ECONOMICO-FINANCEIRO

.l.

BOAS PRATICAS DE GESTAO

} MELHORIA NA QUALIDADE DA OFERTA

)
)

FIDELIZACAO E ATRACAO DE DEMANDA PARAO TP

BENEFICIO PARA A MOBILIDADE E SUSTENTABILIDADE




Obrigada |

mobilidade@semove.org.br
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O Transporte Publico na Grande Vitoria

Fdbio Damasceno — Secretdrio de Estado de Mobilidade e Infraestrutura do
Espirito Santo
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Geographic Information Systems



Mesa Redonda: sera que mudamos? Um
panorama do transporte publico na Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro - a visao do poder
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MESA REDONDA: “Um panorama do transporte publico na
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (RMRJ)”

MEDIADOR

Glaydston Mattos Ribeiro

Professor do PET/COPPE/UFRJ e Diretor Executivo
da COPPETEC

N\
'
CONVIDADO

José Roberto de Lima
Diretor Técnico Operacional do DETRO/RJ

| w

CONVIDADO

Fabio Damasceno

Secretdrio de Estado de Mobilidade e
Infraestrutura do Espirito Santo

|

CONVIDADA

Simone Costa

Assessora Chefe da Secretaria Executiva do
Fundo de Mobilidade Urbana Sustentdvel
(FMUS)

CONVIDADO CONVIDADO

i Renato Barandier Leonardo Bastos Callijdo
" Secretdrio Municipal de Urbanismo e

o . Secretdrio Municipal de Transportes de Nova
Mobilidade de Niterdi lguacu




As Boas Praticas Nacionais e Internacionais apontam que os esforcos no pos
pandemia devem ser direcionados para restaurar a confianca dos usudrios.

Para isso, especialistas sugerem a adocdo de medidas de eficiéncia operacional
(tempos de viagem reduzidos, linhas diretas, maior frequéncia, menor custo,
conforto e seguranca publica) e construcdo de infraestrutura dedicada ao
transporte publico.

1. Como os investimentos em infraestrutura, principalmente os que focam na
reducdo do tempo de viagem, podem impulsionar o uso do Transporte Publico?

2. O gue vem sendo feito neste sentido em sua cidade/estado?
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Cada convidado tera 5 minutos para a sua fala.



Os apontam a relevancia do como para o .Com

Isso, € possivel concluir que, de modo de transporte e recurso financeiro

para sua utilizacdo, a para uma op¢do ndo adequada,
que ¢, por exemplo, a utilizacdo do automoével por meio do

1. Como a sua cidade/estado percebe a importdncia da reducdo da tarifa para melhorig,
sustentabilidade e sobrevivéncia dos servicos de transporte publico?

2. Tendo em vista que o transporte por aplicativo parece ser uma realidade daqui por
diante, o que a sua cidade/estado tem feito para gerenciar essa utilizacdo, uma vez que, de
maneira geral, as cidades ndo comportam uma grande quantidade de automoveis
particulares nos seus respectivos sistemas viarios?
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Cada convidado tera 5 minutos para a sua fala.



A pesquisa com os usudrios mostra que a utilizacdo do automovel particular ndo foi alterada com
0 surgimento da pandemia. Os especialistas apontam que para incentivar o uso do transporte publico
também é necessdrio desincentivar o uso do automovel particular.

Os especialistas apontam que o planejamento de linhas integradas, juntamente com a existéncia de
uma autoridade de transporte unificada que tenha um olhar mais abrangente, pode proporcionar a
sinergia necessdria entre as politicas municipais e maximizar o impacto (positivo) para os usudrios.

1. Dado que o financiamento e a priorizacdo sd@o fundamentais para a qualificacdo do sistema de
transporte publico, o que a sua cidade/estado esta pensando com relacdo a melhoria da qualidade do
sistema para que ele seja capaz de atrair o usudrio do automovel particular?

2. Sabendo que ndo existe uma Autoridade Metropolitana no Rio de Janeiro, como a sua cidade/estado
elabora o planejamento de linhas de transporte publico? Existe integracdo entre os municipios?
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Cada convidado tera 5 minutos para a sua fala.



Encerramento

OPTGIS
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